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 چکيده 

  استان   گردشگری  پایدار  توسعه  برایای  منطقه   ونقل  حمل  تأثیر  بررسی  هدف  با  پژوهش  این

.  است  کاربردی  هدف،  نظر  از  و  همبستگی   نوع   از  توصیفی  تحقیق  این.  است  شده  ایلام تدوین

کارکنان سازمان میراث فرهنگی و گردشگری و کارکنان    تمامی  یتمام  پژوهش  آماری  جامعه

نفر با استفاده از    384  تعداد  که  باشدمی  ایلام  گردشگران استان  وها  حمل و نقل و پایانه

برای توزیع پرسشنامه انتخاب شدند.  ای فرمول کوکران به روش نمونه گیری تصادفی طبقه

  و (  1400)  توسعه گردشگری قاسم نژاد و همکاران  پرسشنامه  از  اطلاعات  گردآوری  برای

  تعیین   برای.  است  شده  استفاده(  1991)  کروم  و  حمل و نقل شغلی ویسوکی  پرسشنامه

  بهره   راهنما  استاد  و  گروه  اساتید  از  متشکل  متخصصین  پانل  از  پرسشنامه،  محتوایی  روایی

  بین   دامنه)گرفت  قرار  تأیید  مورد  کرونباخ  آلفای  ضریب  استفاده  با  آن  پایایی  و  شد  گرفته

  گردید   مبادرت  اطلاعات  استخراج  بهها  پرسشنامه   آوری  جمع  و  توزیع  از  پس(.  89/0  تا  83/0

  میانگین،   فراوانی،  توزیع  جداول  از  استفاده  با  22  نسخه  SPSS  افزار  نرم  از  گیری  بهره  با  و

  ضریب   آزمون  از  استفاده  با  و  پرداخته  آنها  توصیف  به  تغییرات  ضریب  و  معیار  انحراف

.  است شده پرداخته تحقیق  فرضیات بررسی به چندمتغیره رگرسیون و پیرسون همبستگی

که  می  که  داد  نشان  تحقیقهای  یافته تغییرات    7/55دهد    اقتصادی ی  توسعه درصد 

  تغییرات   درصد  2/35و    گردشگری  اجتماعیی  توسعه  تغییرات  درصد  23/ 2گردشگری،  

   است.ای  منطقه  نقل  و  حمل  به  مربوط  ایلام  استان  در  گردشگری  اکولوژیکی  یتوسعه

 .  گردشگری  پایدار  توسعه  ای،  منطقه  ونقل  حمل  :واژگان کليدي
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 3حسين ميرزایی  ،2، علی خاکساري رفسنجانی1سودابه اسماعيلی
 . ، ایرانتهران، طباطبائی علامه  دانشگاه، اجتماعی  علوم  کارشناس ارشد، گروه 1
 .، ایرانتهران، طباطبائی  علامه  دانشگاه، اجتماعی علوم  گروه،  استاد 2

 .، ایرانتهران، طباطبائی علامه  دانشگاه، اجتماعی  علوم گروه ، دانشیار 3

 

  نام نویسنده مسئول:

 علی خاکساري رفسنجانی 

 ایلام دراستان پایدار گردشگري توسعه براي منطقه ونقل حمل تأثير

 14/05/1402:  تاریخ دریافت

 26/07/1402:  تاریخ پذیرش
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 مقدمه 
صنعت پررونق گردشگری، بیانگر این مطلب است که ظهور و فعال شدن آن مرهون توسعه حمل  ی  مروری بر تاریخ و پیشینه

و نقل در دنیای امروزی بوده است چرا که تا قبل از پیشرفت صنعت حمل و نقل و ایجاد تسهیلات جهت مسافرت، سفرها در 

داشته اند. در واقع  ها  ماجراجویی و دیدار از جاذبهحیطه طبقه محدودی از اشراف بوده است که بیشتر انگیزه هایی غیر از تفریح،  

عامل اصلی پیشرفت و فراگیر شدن گردشگری و جهانگردی، صنعت حمل و نقل بوده است. لذا توجه به نقش حمل و نقل درصنعت  

(. هر دولت و کشور 1388است )خالدی،  گام در جهت برنامه ریزی به منظور توسعه جهانگردی در کشورهترین  جهانگردی مهم

نیرومند و مستقل برای اداره جامعه و چرخش صحیح امور مختلف به یک سیستم حمل و نقل نیرومند چه در سطح داخلی و چه  

و توانمند حمل و نقل آنها را در سطح    ی نیاز دارد. نگاهی به کشورهای صنعتی و تجاری جهان، سیمای هماهنگالمللبیندر سطح  

ی سالم از نظر تجاری، فنی، فرهنگی، مذهبی، سیاسی و غیره با دیگر کشورها، باید توسعه سیستم حمل و نقلی  المللبینداخلی و  

ابعاد زندگی انسان، در  1388فوق قرار دهد )رضویان،    خود را اساس و شالوده نیل به اهدف (. نظام حمل و نقل همچون همه 

سیستم گردشگری نیز اهمیت بسزایی دارد، تردیدی نیست که سیستم گردشگری رشد امروزی خود را بیش از هر چیز، مدیون  

های  انسانی و تمامی فعالیتهای  سکونت گاهتوسعه حمل و نقل، تنوع کیفیت پایانه ها، تدارک پارکینگ هاست که همگی در توسعه  

و نیروی  ها  او نقشی تعیین کننده دارند تدارک سیستم حمل و نقل منظم، کارآمد و متنوع نیازمند مدیریت صحیح سرمایه گذاری

ل و  باشد. امروزه یکی از معیارهای مهم سنجش سطح توسعه یافتگی کالبدی هر سرزمین، نظام حممی  انسانی متخصص و ماهر

حمل و نقل، دخالت انسان و  های  سیستمهای  ویژگیترین  (. یکی از مهم18:  1381نقل آن سرزمین است )صفارزاده و مرادی،  

های  باشد. این ویژگی سبب گستردگی و ارتباط و تداخل آن با سایر سیستممی  اجتماع در آن به صورت مستقیم و غیرمستقیم

انسانی و اجتماعی از یک سو و غیرقابل پیش بینی بودن و پیچیدگی آن از سوی دیگر شده است. اصولاً نیازهای حمل و نقلی نیاز  

باشد. اما یکی  می اقتصادی و کاری همچنین نیاز به جا به جایی در چرخه ارتباطات اجتماعیهای  به جا به جایی عموماً در فعالیت

ر حال گسترش مشابه و مرتبط با آن بوده بخش گردشگری از بخش هایی که به موازات توسعه حمل و نقل در جهان به شدت د

  متنوعی ظهور پیدا کرده است و اکنون به عنوان یک صنعت پربازده و متحول کننده مطرحهای و قالبها  است. این بخش در گونه

بر روی   اوقات دو بخش غیرقابل تفکیک هستند که دارای اثرات متقابلیای  باشد. بخش حمل و نقل و بخش گردشگری در پارهمی

کند تا دراین وادی بین رشته  می  در کشورهای در حال توسعه ایجاب  باشند. اهمیت این بخش در توسعه جوامع مخصوصاًمی  هم

در جهت شناخت و بررسی رابطه این دو مقوله صورت پذیرد. امری که شاید تاکنون کمتر به آن توجه شده و هنوز های ای، تلاش

در مرحله ظهور و بیان مسئله باشد. تحقیق حاضر در راستای مطالب فوق با رویکرد شناخت ارتباط و جایگاه متقابل بخش حمل  

ا هرچند دیدگاه کلی در رشته حمل و نقل و راه و ترابری ریشه دارد با این و نقل و بخش گردشگری ارائه شده است. در این راست

ارائه ای  انجام گیرد و محصول تازهای  وجود پس از شناخت و بررسی کلی گردشگری سعی براین بوده که یک تحقیق بین رشته

   گردد.

 

 بیان مسأله 
عبارتند از: توسعه اجتماعی، فرهنگی، سیاسی، اقتصادی  ها  آنترین  باشد که شاخصمی  متعدد های  توسعه شامل اضلاع و رشته

باشد. در این میان  می  آنهای  در جهت رسیدن به توسعه در همه ابعاد و زمینه ای  و ... کوشش مدیران و برنامه ریزان ملی و منطقه

باشد، توسعه اقتصادی، اجتماعی و  می  مهم و اصلی که مورد توجه غالب مسئولین و برنامه ریزان در امر توسعههای  یکی از شاخه

توان به صنعت توریسم  ها میباشد؛ که از آنمی  باشد. در حال حاضر توسعه به عوامل گوناگون و متعددی وابستهمی  اکولوژیکی

ای  رشد و ترقی در اقتصاد اشاره داشت. امروزه گردشگری به عنوان پدیدهعوامل  ترین  و زود بازهترین  )گردشگری( یکی از کم هزینه

های  گذارد و مورد مطالعه محققین از رشته می  اجتماعی است که به جهت اجتماعی اقتصادی اثرات بسیاری در جوامع مقصد به جای

شناسی اجتماعی و مردم  جامعه شناسی، روانهای  گیرد. آنچه که از مطالعات و مشاهدات محققین رشته می  علمی مختلف قرار

آید، نقش محوری و اساسی آن در عرصه اقتصادی و سایر زمینه هاست. با توجه به رشد و  می  شناسی در زمینه گردشگری بر

اقتصادی گردشگری در عصر جهانی شدن اقتصادی، در  می  اهمیت  و  اجتماعی  برای توسعه  ابزاری مناسب  را  این صنعت  توان 
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دلیل توسعه گردشگری به ویژه درمیان کشورهای در حال توسعه نیز همین است و به عنوان راهبرد  ترین  مقصدها برشمرد. رایج 

نزدیک کردن مردم و فرهنگمی  توسعه محسوب با  ایفا های  گردد. تورسیم  اقتصاد جهانی  به یکدیگر، نقش مهمی در    مختلف 

کند. با افزایش دسترسی و سهولت حرکت در کشورها و آشنا شدن با فرهنگ ها، بازار توریسم برآورده کردن درخواست فزاینده  می

 (.  1397پذیرش انواع مختلف مسافران توسعه یافته است. )کریمیان بستانی، لطیفی پور، 

آرچر، )تواند برای کشورها به همراه داشته باشدمی  با توجه به منافعی نظیر ارزآوری، درآمدزایی و اشتغال که صنعت گردشگری

کانتاولا جوردا،  1(1995 و  )بالاگر  )دورباری،  2(2002،  )دریتساکیس،    3( 2002،  )کریشان،  4( 2004و  و 5(2010،  )ریدراستیت   ،

تاکید    صنایع موثر در رشد اقتصادی کشورهاترین  بر توسعه این صنعت به عنوان یکی از مهمها  ، بسیاری از دولت6(2013همکاران،  

این صنعت علاوه بر به حرکت درآوردن چرخ بسیاری از صنایع و   8( 2007و )صاحلی و نواک،    7( 2002دارند)میل و موریسون،  

تواند منشأ تحولات سازنده فرهنگی و اجتماعی خرد و کلان در هر کشور و جامعه باشد و در سطح جهانی  می  ایجاد رونق اقتصادی،

گردد. اما باید توجه داشت که در دنیای رقابتی امروز،  می  مختلفهای  و ملتها  نیز موجب گسترش پیوند میان فرهنگ ها، تمدن

به جذب گردشگر کرد؛ اقدام  تاریخی  وابنیه  مناطق گردشگری  به صرف داشتن  توان  نمی  ماندگاری   تنها  امروزه بحث  چرا که 

در اولویت متولیان امر قرار دارد. با توجه به این که گردشگران به دنبال به دست آوردن حداکثر  ها  گردشگر بیش از سایر مقوله

اسکان مناسب گردشگران و ایجاد  های  آسایش، امکانات رفاهی و بهترین وضعیت اسکان در سفر خود هستند. ایجاد زیر ساخت

الزام  از  یکی  مطلوب  کشورهای  شرایط  هر  در  گردشگر  گردشگریمی  جذب  صنعت  فعالیت  باشد  از  و  تلفیقی  خدمات  ها، 

توان حمل و نقل را نام برد که از نظر اشتغال زایی و درآمد، بخش بزرگی از  ها میآنترین  مختلف است که از مهمهای  زیرساخت 

تشکیل را  گردشگری  بزرگ  )شمس،  می  صنعت  تأمین  1395دهند.  گرو  در  ورودی  گردشگران  افزایش شمار  دیگر،  بیان  به   .)

توان گفت: نحوه ارائه خدمات  می تسهیلات، ایجاد شرایط لازم برای جابه جایی، اقامت و پذیرایی مطلوب و شایسته بوده است. لذا،

گردشگری توسط صنایع مرتبط با توریسم، در هر کشور نقش مهمی در میزان رابطه صنعت گردشگری و رشد اقتصادی کشور 

 خواهد داشت.

از طرفی یکی از بخش هایی که به موازات توسعه گردشگری در جهان به شدت در حال گسترش مشابه و مرتبط با آن بوده  

باشد که  می  تحقق توسعه در جوامع امروزی حمل و نقلهای  جامعه و زمینههای  بخشترین  حمل و نقل است. یکی از مهم  بخش

شود. گردشگری نیز نسبت به گذشته  می  از خدمات بوده اما درحال حاضر به عنوان یک صنعت شناختهای  درگذشته مجموعه 

به عنوان یک صنعت پربازده شناخته از مهمترین بخشمی  تغییرات و رشد بسیار زیادی داشته است و  صنعت  های  شود. یکی 

 (.  1396باشد. )شاد، کدخدایی و کدخدایی، می آنهای گردشگری نیز حمل و نقل و شیوه

اخیر مخصوصاً در زمینه رشد مسافرت و افزایش مالکیت خودرو باعث گسترده  های  پیشرفت تکنولوژی حمل و نقل در سال

ی وابستگی شدیدی  المللبینشده است. به طوری که بعضاً گردشگری  ها  شده جغرافیای گردشگری و انعطاف پذیری بیشتر مسافرت  

و فراوانی پروازها دارد. به طور کلی در عصر حاضر صنعت حمل و نقل نقش مهم در گردشگری و صنعت توریسم ها  به تعداد فرودگاه

 (.  1396کند.)شاد، کدخدایی و کدخدایی، داشته و به همین ترتیب اقتصاد را از خود متاثر می 

متنوع در عرصه تولیدات صنایع دستی و هنرهای  های  بی شمار تاریخی، طبیعی و جلوههای  کشور ایران نیز با توجه به داشته

سنتی، ظرفیتی شگرف در زمینه گردشگری دارد و اگر امکانات و سازو کارهای مناسب و لازم برای جلب گردشگران به کشور 

غیرقابل  های  فراهم شود، درآمدزایی حاصل از این صنعت تا حد زیادی کشور را از درآمدهای بعضاً ناپایدار نفت که اغلب با نوسان

پیش بینی مواجه است، بی نیاز خواهد کرد. بازار گردشگری ایران بنا به ظرفیت هایی که گفته شد، بازار پر جاذبه و پر رونقی برای 

ی بسیاری از سازمان ها، مراکز و نشریات متعبر گردشگری دنیا  حضور سرمایه گذاران و گردشگران کشورهای مختلف بوده و از سو
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معرفی شده است. اما همان گونه که گفته شد گسترش زیر   2016مقاصد گردشگری جهان در سال  ترین  به عنوان یکی از مهم

مرتبط و فرعی ـ همچون: هتلهای  ساخت نها  ها، رستوران مناسب در صنایع  نیاز توسعه صنعت قو خطوط حمل و  ل ـ پیش 

گردشگری در هر کشور بوده و نقش مهمی در چگونگی رابطه بین گردشگری و رشد اقتصادی کشور دارد. بنابراین با توجه به 

اهمیت موضوع فوق و با عنایت به این که مطالعات مرتبط انجام شده درایران، همواره رابطه موجود بین رشد گردشگری و رشد  

 نداشته اند.  طور کلی بررسی نموده و توجهی به کسب و کارهای فرعی گردشگری نظیر حمل ونقل اقتصادی را به

 

 مبانی نظری تحقیق 

 اهمیت حمل و نقل در گردشگری- 1

شود.  می  مهم اقتصاد هر جامعه محسوبهای  مهم ارتباطات از بخشهای  صنعت حمل و نقل به عنوان یکی از زیرمجموعه 

شود. اگر صنعت حمل و نقل از مکانیزم می  این صنعت فرایند توسعه را تحت تاثیر قرار داده و دراین جریان خود نیز دچار تحول

تواند به عنوان عاملی موثر در توسعه تجارت، تثبیت قمیت ها، توسعه منابع کمیاب، افزایش می  اجرایی صحیحی برخوردار باشد

اصلی حمل و نقل  های  رقابت، توزیع مناسب و بهینه نیروی کار و گسترش و توسعه صنعت گردشگری ظاهر شود. یکی از بخش

بالا و داشتن ظرفیت های  با دارا بودن قابلیتکشور  ای  باشد. حمل و نقل ریلی و جادهمی  در سیستم زمینی و ریلی جابجایی مسافر 

 تواند به عنوان شیوه مناسب و ایمن در زمینه حمل و نقل مسافر مطرح گردد.  می  مناسب و توان بالقوه در زمینه جابه جایی مسافر،

بسیاری از کشورها قرار دارد و در حال حاضر از جایگاه  های  است که در زمره آرزوها و آرمانای  رشد و توسعه اقتصادی پدیده

بوده که مدت هاست  ای  باشد. فراهم آوردن زندگی مناسب برای تداوم آحاد جامعه، خواست و آرزوی دیرینه می  برخوردارای  ویژه

گرفته و امروزه هیچ برنامه هایی بدون هدف و دستیابی به توسعه تنظیم   گوناگون کشورها قرارهای  در سرلوحه اهداف و برنامه ریز

نمی شود، لذا تحقق این واقعیت انکارناپذیر و ضروری عصر حاضر به ابزارهای مناسبی نیاز دارد. یکی از ابزارهای لازم و ضروری 

 نماید حمل و نقل پویا است.  می در تحقق و دستیابی به رشد اقتصادی ایفا ای که نقش عمده

توسعه اقتصادی و اجتماعی کشورها، همبستگی مستقیم و مثبتی میان گسترش حمل و نقل و دستیابی به نرخ    در فرآیند

  رشد اقتصادی وجود دارد، به عبارت دیگر همراه با افزایش تولید ناخالص داخلی، میزان ارزش افزوده بخش حمل و نقل نیز افزایش 

های  یابد و فعالیتمی  یابدو به همین دلیل است که توسعه و رشد اقتصادی در راستای توسعه بخش حمل و نقل نیز افزایشمی

 آید.  می اساسی و زیربنایی برای رشد واقتصادی تحول به حسابهای حمل و نقل ازجمله فعالیت

عناصر تشکیل دهنده صنعت مسافرت و گردشگری، سیستم حمل و نقل در ابعاد گوناگون ترین  براین اساس، یکی از عمده

از هزینهمی  آن دهد، به طوری که در برنامه ریزهای مربوط به توسعه می  گردشگران را به خود اختصاصهای  باشد که بخشی 

باشد. اساساً توریسم و گردشگری  می  برخوردارای  حال و آتی آن از اهمیت ویژههای  گردشگری، توجه به بخش حمل و نقل و ظرفیت

اطراف تحقق پیدا کرده و اموری چون نیاز به محل اقامت تهیه مواد غذایی،  های  با جابجایی و حرکت از مبدأ به نقاط و جاذبه

 گردد. می بهداست، امنیت و ... پس از آن مطرح

و پردرآمدترین منابع جهان  ترین  باشد و صنعت توریسم به عنوان یکی از مهممی  حمل و نقل از ارکان اصلی صنعت توریسم

رود. حمل و نقل در لغت به معنی جا به جا کردن و بردن است. در اقتصاد آن را جا به جایی انسان  می  در آغاز هزاره سوم به شمار 

و کالا از یک نقطه به نقطه دیگر تعریف کرده اند. کلمه حمل و نقل که خود ترجمه کلمه ترنسپورتیشن است را تحت عنوان 

برند. فراهم بودن امکانات حمل و نقل مناسب، مطمئن، راحت و سریع و ارزان پیش شرط توسعه  می به کار "ترابری حمل و نقل"

دهند؛ و برای دسترسی به مقاصد  می  مد نظر قرار  گردشگری است. زیرا گردشگران در تصمیمات خود دو عامل هزینه و زمان را 

)نظریان و همکاران،    گذاردمی  گردشگری انتخاب نوع سیستم حمل و نقل و یا فراهم بودن سیستم مناسب برای این دو عامل تأثیر

1389). 

جایگاه و نقش حمل و نقل در ابعاد مختلف اقتصادی، سیاسی و اجتماعی جوامع امروزی بر کسی پوشیده نیست. به عبارتی  

دانند، و درکارآمدی و توامندی آن را  می  اساسی توسعه متوازن و پایدار کشورهاهای  امروزه حمل و نقل را به عنوان یکی از پایه

یا موتور توسعه تعبیر» نیروی محرکه  پایدار و عدالت محور می  به  اهمیت نظام حمل و نقل کارآمد زمینه ساز توسعه   نمایند« 
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 علم و تکنولوژی، همراه با نیازهای اجتماعی و اقتصادی و سیاسی حرکت های دانند. صنعت حمل و نقل که به موازات پیشرفتمی

از ویژگیمی پهنای جهانی جایگاهی عظیم به دست آورده است. یکی  اقتصادی حمل و نقل تأثیرگذاری آن روی های  کند. در 

 صنایع دیگر است.  

توان نام برد. گردشگری و حمل و نقل به میزان خیلی زیادی به هم وابسته هستند.  می  دراین راستا صنعت گردشگری را

 (1389نظریان و همکاران، )

گردشگران های باشد که بخشی از هزینه می عناصر تشکیل دهنده صنعت گردشگریترین سیستم حمل و نقل یکی از عمده

را به خود اختصاص میدهد. اساساً گردشگری با جابه جایی و حرکت از مبدأ و محل زندگی دایمی افراد به نقاط دور دست تحقق 

 (1389نظریان و همکاران ) باشد. می کند. توسعه و گسترش صنعت توریسم منوط به توسعه امکانات حمل و نقلمی پیدا

یک گردشگر  های  نحوه هزینه گردشگران، یکی از مباحث مورد توجه در فرایند اقتصاد گردشگری است. به طور کلی هزینه 

در مقصد شامل هزینه غذا و خوراک، اقامت، تفریحات، بازدید، تردد و حمل و نقل ، گشت و گذار، خدمات ترابری و مانند آن است.  

 (. 1391)بدری، طیبی، 

کسب و کار در جهان مبدل  های  زمینه ترین  گسترش است و این صنعت به یکی از بزرگ   صنعت گردشگری به سرعت در حال

تازه گردشگران و انواع رو به تکامل گردشگری همگی نوید دهنده گسترش این های  روشن، مقاصد جدید، گروههای  شده است. افق

باشد. در گردشگری می  صنعت هستند. همچنین صنعت گردشگری حاصل مسافرت و اقامت مردم در خارج از محیط متعارف خود

بر رشد و هدایت  ای به خصوص حمل و نقل در توسعه گردشگری دارای اهمیت است. توسعه حمل و نقل تأثیر عمدهها زیرساخت 

این صنعت داشته است. فراهم بودن امکانات حمل و نقل مناسب، مطمئن راحت، سریع و ارزان شرط لازم توسعه گردشگری است. 

ارتباطی و  های گسترش ارتباطات و وسایل مدرن حمل و نقل، توسعه خدمات هواپیمایی و فرودگاهی و بهره برداری از راه  بسط و

 (. 1389مواصلاتی بر استقبال بر مقصدهای گردشگری خواهد افزود. )دهگانی، 

 حمل و نقل از نظر متخصصان گردشگری  -2

دراین بخش به دیدگاه متخصصین گردشگری درباره حمل و نقل و جایگاه آن در گردشگری به ویژه تحت عنوان مقوله حمل 

  شود و دارای دو کارکرد اصلی در گردشگری می  پردازیم. حمل و نقل بخشی لاینفک از گردشگری محسوبمی  و نقل گردشگری

 باشد:  می

 ـ وسیله جابه جایی گردشگران از مبدأ تا مقصد 

ـ جاذبه و خدمت رسانی برای گردشگران در طول جا به جایی در وسیله نقلیه )به عنوان مثال تجربه مسافرت دریایی و یا  

 سفر با قطار با مسیر خوش منظر( 

توان در مفهوم دسترسی خلاصه نمود. از نظر متخصصین امور گردشگری  می  رابطه تنگاتنگ بین گردشگری و حمل و نقل را

هنوز مطالعات گردشگری منحصراً بر روی حمل و نقل متمرکز نشده است و در مطالعات حمل و نقل نیز به طور غیرمستقیم به 

شود. مطالعات تخصصی تر در زمینه حمل و نقل شامل مباحث اقتصادی، سازمانی، مدیریتی و  می  حمل و نقل گردشگران اشاره

باشد. چه در مطالعات گردشگری و چه در مطالعات حمل و نقل یک چهارچوب روشن جهت ارزیابی حمل و نقل  می  عملکردی

 فوق را براساس جنبه تکمیلی این دو رشته بنا نهاد. گردشگران ارائه نشده است، از این رومی توان مبحث

های  است و در مطالعات این رشته مفاهیم و تئوریای  رشته گردشگری مشابه با رشته حمل و نقل یک رشته چند ضابطه

شوند. دراین صورت در برخورد با سیستم حمل و نقل گردشگری ممکن است روشهای مختلفی بر می  سایر علوم به کار گرفته

باشند.  می  حسب زمینه نظری محقق انجام گیرد. سه شاخه از علوم اجتماعی با مقوله سیستم حمل و نقل گردشگری در ارتباط

 )فروش(. از منظر اقتصادی دو مقوله اقتصاد حمل و نقل و اقتصاد گردشگری مرتبط با این موضوع   اقتصاد، جغرافیا و بازاریابی

 باشد.  می

اقتصاددانان در رشته حمل و نقل برای تحلیل رفتار تولید سفر مسافران، عوامل تأثیرگذار در تقاضا تحت عوامل اقتصادی و  

ریاضی استفاده نموده اند. از آنجا  های  خانوادگی( و شرایط اقتصاد کلان از مدلهای  )نظیر سن، درآمد، مهارت و مشخصه   اجتماعی

اند که  تقاضا معرفی نموده  الاستیسته  عبارت  با  را  تأثیر  این  اقتصاددانان  تأثیر مهمی روی تقاضای گردشگری دارد،  که درآمد 
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شود. این کمیت  می  براساس تعریف با نسبت درصد تغییرات تقاضای گردشگری به درصد تغییرات درآمد قابل مصرف نشان داده

شود. نکته مهم در این جا این است که تغییر در تقاضای نیازهای  می  در زمان یکسان برای صورت و مخرج کسر در نظر گرفته

 لوکسی نظیر تعطیلات و مسافرت الاستیک های  باشد درصورتی که آیتممی  )مثل غذا، آب و سرپناه( کم بوده و غیرالاستیک  اساسی

باشند وابستگی مستقیم با درآمد و قیمت خدمات دارند. به منظور ارزیابی اثر قیمت برروی تقاضای گردشگری نیز اقتصاددانان  می

رصد تغییرات تقاضای گردشگری به درصد تغییرات در کمیت الاستیسته قیمت تقاضا را تعریف نمودند که برابر است با نسبت د

قیمت عرضه گردشگری براین اساس بین تقاضا و قیمت رابطه معکوس وجود دارد. عوامل دیگر تاثیرگذار در تقاضای گردشگری 

شگری دارای عبارتند از: اخذ مالیات، تعطیلات قابل استفاده، آب و هوا و مسایل فرهنگی به طور کلی عرضه در حمل و نقل گرد

 زیر است:  های مشخصه 

 ـ هزینه اضافه برای تأمین جابجایی مسافر)قیمت جابجایی با هواپیما، قطار مسافربری و قایق( 

 ـ محدودیت و تنظیم دولت برای نظارت بر عرضه

 تجاری مرتبط با حمل و نقل گردشگری های ـ عکس العمل رقابتی سایر بخش

 ـ نیاز به ارتقای سطح مهارت

 دراین زمینه از نظر عرضه اقتصاددانان با سه سوال مواجه اند:  

 شود؟می  شود؟ کی و کجا تولیدمی شود؟ چگونه تولیدمی چه چیز تولید

است برای مصرف کالاها و خدمات دیگر. تقاضای سفر  ای  اما تقاضای سفر به مفهوم مصرف خود آن نیست و معمولاً وسیله 

 باشد:  می زیر های گردشگری دارای مشخصه 

ـ تقاضای سفر گردشگری همیشه دارای طبیعتی آنی و غیرقابل پیش بینی است و پیشگیری از عدم رضایت کاربران مستلزم 

 باشد.  می عرضه بیش از ظرفیت

 ـ تقاضای سفر گردشگری دارای گستره وسیعی است و تنوع زیادی دارد. 

ـ تقاضای سفر گردشگری دارای مولفه هایی است که قابل قیمت گذاری نیستند)کیفیت خدمت رسانی، قابلیت اطمینان و  

 دسترسی در زمان دقیق( 

حمل و نقل مرتبط با گردشگری اشتغال ایجاد شده و درآمد ایجاد شده برای اقتصاد محلی حایز اهمیت  های  در ارزیابی پروژه

است. دراین زمینه اقتصاددنان به منظور تخمین منابع اقتصادی ثانویه یا غیرمستقیم مصارف گردشگران در مناظق گردشگری از 

زیست محیطی ناشی از گردشگری های  نظیر تحلیل مضاعف استفاده نموده اند. هم چنین در زمینهای  روشهای تحقیقی پیچیده

درمیان اقتصاددانان آگاهی ایجاد شده است. اما جغرافیدانان در مواجه با حمل و نقل گردشگری روی سه مورد اصلی زیر تمرکز  

 دارند:  

 باشد.  می  ـ فضا که معمولاً سطح زمین

 ـ موقعیت که محل قرارگیری چیزی در فضا است.  

 ـ مکان که موقعیت مشخصی در سطح زمین است. 

اقتصادی  های  و تولید در سایر فعالیتها  از نظر جغرافیا حمل و نقل دارای یک سری متغیرهای مکانی است که بر روی هزینه 

اقتصادی  های  و اجتماعی تاثیرگذار است. از این منظر حمل و نقل به عنوان عامل تسهیل کننده جا به جایی است که دارای هزینه 

 باشد. در تحلیل سیستم حمل و نقل جغرافی دانان موارد زیر را در نظر دارند: میای و بودجه

 در داخل سیستم حمل و نقل.  ها و جریانها ـ رابط

 شوند( می )معمولاً با نقاط داده  اندبه هم متصلها ـ مکان و موقعیت هایی که توسط این رابطه

ـ سیستم ارتباطات در داخل سیستم حمل و نقل براساس مطالعات پیرس، تحقیقات جغرافیایی بر روی گردشگری برروی 

 موارد زیر متمرکز است:  

 ـ تحلیل فضایی عرضه و تقاضای گردشگری 

 ـ جغرافیای محل تجمع گردشگران
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 ـ جا به جایی وجریان گردشگران

 ـ تحلیل اثرات گردشگران 

 مشخصهای فضای گردشگری به منظور درک تخمین و تشریح گردشگری در موقعیتهای ـ توسعه مدل

اخیر مخصوصاً در زمینه رشد مسافرت هوایی و افزایش مالکیت خودرو باعث  های  پیشرفت تکنولوژی حمل و نقل در سال

ی وابستگی  المللبینشده است. به طوری که بعضا گردشگری  ها  گسترده شدن جغرافیای گردشگری و انعطاف پذیری بیشتر مسافرت

گردشگری عمدتاً به صورت های  و فراوانی پروازها دارد. این در حالی ادست که در گذشته مسافرتها  شدیدی به تعداد فرودگاه

 گرفته است. می انجام ها راه آهن یا رودخانههای خطی در امتداد ریل

 حمل و نقل و سیستم گردشگری رابطه سیستم -3

همانطور که در مقدمه اشاره شد دو بخش حمل و نقل و گردشگری دارای رابطه عمیقی بوده و پا به پای یکدیگر و متأثر از  

توان بدون در نظر گرفتن گردشگری درنظر گرفت اما گردشگری  می  باشند. حمل و نقل و سفر رامی  هم در حال توسعه و دگرکونی

نمی تواند بدون سفر رشد کند حمل و نقل بخشی جدایی ناپذیر از صنعت گردشگری است. این است که عمدتاً به دلیل بهبود 

اثراتی بر روی محیط زیست، تخریب سایت امر  این  البته  یافته است.  نقل، گردشگری گسترش  گردشگری، تجربه های  حمل و 

 توریستی و اقتصاد برای مدیریت بهتر منابع در بر خواهد داشت.  

ساختار حمل و نقل و دسترسی راحت و با کیفیت بالا برای گردشگران یکی از مهمترین ملزومات ایجاد هر منطقه گردشگری 

است. در اغلب مناطق توسعه یافته گردشگری، شبکه حمل و نقل وسیع و مناسب وجود دارد؛ اما اهمیت نوع سامانه حمل و نقل  

ست. به طور مثال در آمریکا سامانه حمل و نقل هوایی از اهمیت بیشتری برخوردار  در کشورهای مختلف برای گردشگران متفاوت ا

افزایش یافته است. ای  (. حمل و نقل گردشگری در چهار دهه گذشته به طور قابل ملاحظه 27:  1389است )نظریان و همکاران،  

صی بر شمرد. توده سفرهای هوایی در طی توان سفرهای هوایی و سفر با اتومبیل خصومی  دو حالت مهم در خدمت گردشگری را

درصد روند رو به رشد آن را    17تا    10مراحل اولیه از گردشگری، به سرعت در حال رشد بوده و هست، ضبط افزایش سالانه بین  

  در جهان شاهد هستیم و در نتیجه حمایت از توسعه سریع بسیاری از مقصدهای جدید را برای گردشگران پدید آورده است. در

دهد که کم کردن سرعت نرخ رشد جا به جایی در بازار گردشگری،  می  ی مسافرت هوایی نشان المللهای بینحالی که پیش بینی

دهد، در مرحله  می  ( بررسی متون افزایش دو مسئله اساسی را نشانLumsdon, 2011)  هنوز انتظار رو به افزایش خود ادامه دهد

پایدار    اول، رابطه بین حمل و نقل و گردشگری، گرایش به یکپارچه شدگی است که به طور کلی روند سیاست گذاری برای توسعه

دهد. این روند در تمام سطوح برنامه ریزی از جمله رسیدن به مقصد به طور آشکار مشخص است برنامه ریزی استراتژیک می  را نشان

آینده تحت تأثیر قرار دهد. در حالی که  های  تواند آینده گردشگری را در دهه می  توسعه حمل و نقل برای حمل و نقل در بزرگراه

از یک چارچوب برای سیاست گذاری صنعت گردشگری را به  ای  مقامات ملی کشورها در عرصه گردشگری منطقه ای، مجموعه

(. طبق نظر خیستی و لال، نظام حمل و نقل از چهار بخش اصلی »پیوندها، وسایل نقلیه،  6:  1392اجرا بگذارند )معصومی پور،  

(. با این دیدگاه نیز سرمایه گذاری در بخش راه  15:  1381مرادی،    شود )صفارزاده و می  و مدیریت و نیروی انسانی تشکیلها  پایانه

و ترابری و حمل و نقل برای رونق توریسم به ویژه در شرایط امروزی برای جامعه امری ضروری است. گردشگر و تفریح برای همه 

در رابطه با همبستگی شدید راه و حمل و   است.ای جامعه یک نیاز بسیار با اهمیت و از سلسله نیازهای روانی و اجتماعی و توسعه

باشد. دراین رابطه کوتاه  ها میو تفرجگاهها  توان گفت که یکی از معیارهای مهم راه سازی، آفرینش گردشگاهمی  نقل با توریسم

از مسیرهای زیبا و  ها  و زمان جابه جاییب تأثیر شدیدی در رونق توریسم دارد. زیباسازی چشم اندازها و گذار راه ها  سازی مسافت

است که برنامه ریزان مدل هایی از توریسم را مورد توجه قرار داده ها  شود. با این ضرورتمی  چشم نواز مایه رونق صنعت توریسم

 کند. می اند که نقش حمل و نقل را نیز در صنعت توریسم بهتر بازگو

 

 پیشینه پژوهش 
( در پژوهشی پیامدها و اثرات اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی حاصل از توسعه گردشگری را در شهر 1391) صیدایی و همکار

اند.ضرابی و همکار اجتماعی و  1390)  کرمانشاه مورد بررسی قرار داده  اقتصادی،  تاثیرات  با عنوان؛ سنجش  پژوهش خود  ( در 
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از دیدگاه ساکنان به بررسی گردشگری بر توسعه شهری شهرستان مشکین شهر   فرهنگی و زیست محیطی توسعه گردشگری 

( در پژوهش خود تحت عنوان؛ بررسی نقش و اثرات گردشگری در توسعه پایدار شهر؛ با تاکید بر  1390)  پرداخته اند. شهابیان

ادراک ساکنان به بررسی نقش و اثرات گردشگری در توسعه پایدار شهری را مورد بررسی قرار داده اند. روزبه شاد، مسعود کدخدایی  

با عنوان؛ نقش حمل و نقل در صنعت توریسم و گردشگری به روابط متقابل این دو صنعت  ای  ( در مقاله1396)  و محسن کدخدایی 

مل و نقل در صنعت گردشگری نیز به طور خلاصه  مختلف حهای  مدلهای  بر یکدیگر مورد بررسی قرار میگیرد. جاذبهها  و اثرات آن

( با توجه به اهمیت 2012)  9شوند. باروس می  ذکر شده و مزایای استفاده از مد حمل و نقل هوایی برای گردشگران نیر برشمرده

خود بر اساس نوع حمل و نقل هوایی )پرواز  ی  جزیره ای، در مقالههای  گاه  ارتباط بین حمل و نقل و گردشگری در استراحت

کند.  می  برند، تحلیلمی  هواپیمایی مقرر، پرواز کم هزینه یا پرواز چارتر( رفتار مسافرانی را که در جزایر مادیرا در تعطیلات به سر

وی به منظور بررس این ارتباط از یک مدل پروبیت سه گانه استفاده نموده و نتیجه گرفته است: مدیریت حمل و نقل دراین مناطق  

خود تأثیر حمل و نقل هوایی در کشور نپال را بر روی صنعت ی  ( در پایان نامه2015)  10بر جذب مسافران تأثیر دارد. سانجایا 

این مطالعه نشان دهنده نقش و اهمیت حمل و نقل هوایی در صنعت  های  توریسم این کشور مورد مطالعه قرار داده است. یافته

(، 1389)  دارد که: توسعه توریسم بدون توسعه حمل و نقل هوایی امکان پذیر نخواهد بود. نظریان و همکارانمی  توریسم بوده و بیان

ی ارومیه پرداخته اند.  المللبینصنعت توریسم با تاکید برفرودگاه  ی  به بررسی نقش حمل و نقل هوایی در توسعهای  در مطالعه

ی ارومیه در  المللبینخود به دنبال پاسخ به این سوال هستند که: چگونه باید از امکانات و تجهیزات فرودگاه  ی  ن در مطالعه ایشا

استفاده نموده و در پایان، راهکارها و   SWOTبه این منظور از مدل ها جهت توسعه استان و جذب توریست بهره برداری شود؟ آن 

حمل و نقل در توسعه های  (، پژوهشی با عنوان، بررسی نقش شبکه1396)  پیشنهادهایی را ارائه نموده اند. میرعزیزی و همکاران

حمل و نقل  های  تهران، انجام داند. نتایج تحقیقی که بدست آمد نشان دهنده این بود وجود شبکه   20گردشگری ـ زیارتی منطقه  

و دسترسی به وسایل نقلیه جهت سفر به منطقه سبب گردیده که گردشگران رضایت نسبی خود را از سفر خود در درون منطقه 

اعلام نمایند. کیفیت وسیله نقلیه بیشترین تاثیر را بر توسعه گردشگری منطقه مورد پژوهش دارد و به دنبال استقبال گردشگران    20

عواملی است که توسعه هر  ترین  تگاه مناسب و با کیفیت جهت ماندگاری و اقامت در منطقه یکی از مهممزیارتی دسترسی به اقا 

حمل و نقل تاثیر مهم و بسزایی در توسعه صنعت گردشگری منطقه های  نماید و در نهایت شبکهمی  چه بیشتر گردشگری را تبیین

با استفاده از روش توصیفی ـ موردی به بررسی سیستم حمل و نقل و تاثیر آن ای  (، در مطالعه1389مورد پژوهش دارد. دهگانی)

توان به اهمیت کلیدی توریسم برای اقتصاد کشور و ضرورت توجه  می  این پژوهشهای  بر صنعت گردشگری پرداخته است. از یاقته

  و خارجی اشاره کرد. سقایی به نقش حمل و نقل در خطوط ارتباطی هوایی، زمینی، آبی و تاثیرگذاری آن در گردشگری داخلی  

گردشگری مذهبی ـ مطالعه موردی فرودگاه مشهد  ی  توسعه   ( در مطالعه خود به تحلیل تاثیر صنعت حمل و نقل هوایی بر1392)

ـ پرداخته است. وی دراین مقاله با استفاده از اطلاعات مربوط به تعداد مسافران هوایی داخلی ورودی و خروجی ماهیانه فرودگاه  

جاذبه و رگرسیون به تحلیل های  و با کاربرد مدل ،1380 -85های  بوده اند( طی سالای شهر که دارای پرواز برنامه 13مشهد )از 

 گردشگری شهر مشهد تاثرگذار است.ی فوق پرداخته و نتیجه گرفته است که: فرودگاه مشهد در توسعه

 

 كار   روش
سازمان  کارکنان    تمامی   پژوهش  این   آماری  جامعه .  است  همبستگی-توصیفی  نوع  از  کاربردی  هدف،   اساس  بر  حاضر  تحقیق

نفر با استفاده از    384  تعداد  که  باشد می  ایلام  استان  گردشگران  وها  میراث فرهنگی و گردشگری و کارکنان حمل و نقل و پایانه

 پرسشنامه   از  اطلاعات  گردآوری  برایبرای توزیع پرسشنامه انتخاب شدند.  ای  تصادفی طبقهان به روش نمونه گیری  فرمول کوکر

 .است شده  استفاده (1991) کروم  و ویسوکی شغلی  حمل و نقل پرسشنامه و( 1400)توسعه گردشگری قاسم نژاد و همکاران

 
9 Barros 
10 Sanjaya Basnet. 
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 مدل مفهومی تحقیق 

 

 مدل مفهومی تحقیق   -1شکل 

 اهداف تحقیق 

 هدف اصلی 

 ایلام استانگردشگری  پایدار توسعه برایای حمل ونقل منطقه تأثیر بررسی

 اهداف فرعی 

 ایلام استانبر ابعاد اقتصادی گردشگری ای حمل ونقل منطقه تأثیر بررسی

 ایلام استان بر ابعاد اجتماعی گردشگریای حمل ونقل منطقه تأثیر بررسی

 ایلام استان بر ابعاد اکولوژیکی گردشگریای حمل ونقل منطقه تأثیر بررسی

 

 های تحقیق سؤال

 اصلی   سؤال

 است؟ گذار تاثیر ایلام استان در گردشگری  پایداری توسعه بر میزان  چه بهای حمل ونقل منطقه

 های فرعی سؤال

 است؟ گذار تاثیر ایلام استان در اقتصادی گردشگریی بر توسعه میزان  چه بهای حمل ونقل منطقه

 است؟ گذار تاثیر ایلام استان اجتماعی گردشگری دری بر توسعه میزان  چه بهای حمل ونقل منطقه

 است؟ گذار تاثیر ایلام استان اکولوژیکی گردشگری دری بر توسعه میزان  چه بهای حمل ونقل منطقه

 

 تحقیق های فرضیه

 فرضیه اصلی 

 کمی   نسبتآ  تأثیر)دارد  توجهی  قابل  تاثیر  ایلام  استان  در  گردشگری  پایداری  توسعه   برای  حمل ونقل منطقه   رسدمی  نظر  به

 .(دارد متوسط تاثیری دارد، زیادی  تأثیر  دارد، کمی  تأثیر دارد،

 فرعی های  فرضیه

 . دارد توجهی قابل   تاثیر ایلام استان در اقتصادی گردشگریی بر توسعهای حمل ونقل منطقه رسدمی نظر به

 . دارد توجهی قابل   تاثیر ایلام استان در اجتماعی گردشگریی بر توسعهای حمل ونقل منطقه رسدمی نظر به

 . دارد توجهی قابل   تاثیر ایلام استان در اکولوژیکی گردشگریی بر توسعهای حمل ونقل منطقه رسدمی نظر به

 

  وس ه  ردش ری  م  و ن   م   ه ای

  وس ه  ردش ری ا ت ادی

 

  وس ه  ردش ری اجتماعی

 
  وس ه  ردش ری ا و و یکی
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 ها  يافته
 «.دارد توجهی قابل  تاثیر ایلام استان در گردشگری اقتصادیی توسعه برای منطقه ونقل حمل رسدمی نظر به» :فرضیه اول

H0: ندارد توجهی قابل تاثیر ایلام استان در گردشگری اقتصادیی توسعه  برای منطقه  ونقل حمل رسد می نظر به  . 

H1: دارد توجهی قابل تاثیر ایلام استان در گردشگری اقتصادیی توسعه  برای منطقه  ونقل حمل رسد می نظر به . 

 اول  فرضیه لفه  ؤواتسون م ن یآزمون دورب (:1) جدول

 واتسون   -دوربین تخمین   خطای معیار ضریب تعیین تعدیل شده ضریب تعیین  ضریب همبستگی مدل 

1 .747a .557 .556 5.52694 1.764 

 قرار دارد 5/2تا  5/1واتسون در فاصله -، فرض استقلال بین خطاها تأیید شود. یعنی مقدار آماره دوربین1توجه به جدول  با

برای داده 764/1) رگرسیون  بنابراین تحلیل  ندارد.  بنابراین فرض  ها معتبر(، بین خطاها خودهمبستگی وجود  تأیید   H0 است. 

های  پس از بررسی شاخص  ایلام  استان   در  گردشگری  اقتصادیی  توسعه  وای  منطقه  ونقل  حملشود. جهت بررسی و ارائه مدل  می

ی توسعه   وای  منطقه  ونقل   حملپردازیم. همبستگی بین متغیر  آمده است که به ارائه مدل برازش یافته می  1کفایت مدل در جدول  

  7/55دهد که  آمده و این مقدار نشان میدست  هب  557/0است. ضریب تعیین    747/0برابر با    ایلام  استان  در   گردشگری  اقتصادی

هایی که  است. با توجه به شاخصای  منطقه  ونقل  حمل  به  ایلام مربوط  استان  در  گردشگری  اقتصادیی  توسعه درصد تغییرات  

مستقل و متغیر وابسته وارد معادله گردید. در این مرحله   این مرحله متغیر  درعنوان شد، مدل از کفایت لازم برخوردار است.  

محاسبه   556/0نیز ضریب تعیین تعدیل شده برابر با    و  557/0و ضریب تعیین برابر با    =747/0Rضریب همبستگی ساده برابر با  

  sig =000/0داری آن برابر با  و سطح معنی  =004/481Fحاصل از تجزیه واریانس برابر با   F گردیده است و از طرفی دیگر مقدار

  7/55توان اظهار کرد که متغیر مذکور به تنهایی  باشد. لذا با مشاهده ضریب تعیین میدار میکه در سطح کمتر از یک هزارم معنی

 درصد تغییرات در متغیر وابسته را تبیین نموده است.  

 اول  فرضیهمولفه  ونیرگرس   انسيوار لیتحل (:2) جدول

 داری سطح معنی Fآماره   میانگین مربعات  درجه آزادی  مجموع مربعات   مدل 

 

1 

 000b. 481.004 12923.617 1 12923.617 رگرسیون 

   26.868 382 10263.815 مجموع مربعات خطا 

    383 23187.432 کل

بین    با  رابطه  بررسی  به  رگرسیونی  پرداخته    ایلام  استان  در   گردشگری  اقتصادی ی  توسعه   وای  منطقه  ونقل  حملتحلیل 

 شود مدل به صورت زیر خواهد بود.  می

 

 . کوچکتر است  05/0است که این مقدار از مقدار    000/0جدول تحلیل واریانس برابر با   F مقدار احتمال  (2)جدول    براساس

 شود. یعنی مدل معناداری بین دو متغیر وجود دارد. بنابراین فرض صفر بالا رد می

 اول  فرضیهمولفه  ونی معادله رگرس بي ضرا (:3) جدول

 مدل 
 ضرایب استاندارد شده  ضرایب استاندارد نشده 

t   داری  سطح معنی آماره(sig) 
B  خطای استاندارد Beta 

1 
 000. 6.193  1.612 9.983 عرض ازمبداء 

 000. 20.569 747. 141. 2.891 ای حمل ونقل منطقه 

برابر ای  منطقه   ونقل  حملبرای متغیر    983/9برای عرض از مبدا برابر با    t  مقادیر  (3)جدول شماره    بیضرا  یخروج  اساس  بر

 ، بدست آمده است.  891/2با 
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 دارد«. توجهی  قابل تاثیر ایلام استان در گردشگری  اجتماعیی توسعه برای منطقه ونقل حمل رسد می نظر به» :فرضیه دوم

H0: ندارد توجهی قابل تاثیر ایلام استان در گردشگری  اجتماعیی توسعه  برای منطقه  ونقل حمل رسد می نظر به  . 

H1: دارد توجهی قابل تاثیر ایلام استان در گردشگری  اجتماعیی توسعه  برای منطقه  ونقل حمل رسد می نظر به . 

 (: آزمون دوربین واتسون مؤلفه فرضیه دوم 4جدول )

 واتسون   -دوربین خطای معیارتخمین  ضریب تعیین تعدیل شده ضریب تعیین  ضریب همبستگی مدل 

2 .482a .232 .230 2.09512 1.904 

 قرار دارد 5/2تا  5/1واتسون در فاصله -، فرض استقلال بین خطاها تأیید شود. یعنی مقدار آماره دوربین4توجه به جدول  با

برای داده904/1) بنابراین تحلیل رگرسیون  ندارد.  بنابراین فرض  ها معتبر(، بین خطاها خودهمبستگی وجود  تأیید   H0 است. 

های  پس از بررسی شاخص  ایلام   استان  در  گردشگری  اجتماعیی  توسعه  وای  منطقه  ونقل  حملشود. جهت بررسی و ارائه مدل  می

ی توسعه   وای  منطقه  ونقل   حملپردازیم. همبستگی بین متغیر  آمده است که به ارائه مدل برازش یافته می  4کفایت مدل در جدول  

  2/23دهد که  آمده و این مقدار نشان میدست  هب  232/0است. ضریب تعیین    482/0برابر با    ایلام  استان  در  گردشگری  اجتماعی

هایی که است. با توجه به شاخصای  منطقه  ونقل  حمل  به  ایلام مربوط  استان  در  گردشگری  اجتماعیی  توسعه درصد تغییرات  

مستقل و متغیر وابسته وارد معادله گردید. در این مرحله   این مرحله متغیر  درعنوان شد، مدل از کفایت لازم برخوردار است.  

محاسبه   230/0نیز ضریب تعیین تعدیل شده برابر با  و 232/0و ضریب تعیین برابر با  R=482/0ضریب همبستگی ساده برابر با 

 =000/0داری آن برابر با  و سطح معنی  F  =5001/115حاصل از تجزیه واریانس برابر با   F گردیده است و از طرفی دیگر مقدار

sig توان اظهار کرد که متغیر مذکور به تنهایی  باشد. لذا با مشاهده ضریب تعیین میدار میکه در سطح کمتر از یک هزارم معنی

 درصد تغییرات در متغیر وابسته را تبیین نموده است.  2/23

 (: تحلیل واريانس رگرسیون مولفه فرضیه دوم 5جدول )

 داری سطح معنی Fآماره   میانگین مربعات  درجه آزادی  مجموع مربعات   مدل 

2 

 000b. 115.501 483.028 1 483.028 رگرسیون 

   4.182 382 1597.781 مجموع مربعات خطا 

    383 2080.809 کل

بین    با رابطه  بررسی  به  رگرسیونی  پرداخته   ایلام  استان  در  گردشگری  اجتماعیی  توسعه   وای  منطقه  ونقل  حملتحلیل 

 شود مدل به صورت زیر خواهد بود.  می

 

 . کوچکتر است  05/0است که این مقدار از مقدار    000/0جدول تحلیل واریانس برابر با   F مقدار احتمال  (5)جدول    براساس

 شود. یعنی مدل معناداری بین دو متغیر وجود دارد. بنابراین فرض صفر بالا رد می

 (: ضرايب معادله رگرسیون مولفه فرضیه دوم 6جدول )

 مدل 
 ضرایب استاندارد شده  ضرایب استاندارد نشده 

t   داری  سطح معنی آماره(sig) 
B  خطای استاندارد Beta 

2 
 000. 6.072  601. 3.647 عرض ازمبداء 

 000. 10.490 482. 052. 550. ای حمل ونقل منطقه 

برابر ای منطقه   ونقل حملبرای متغیر  647/3برای عرض از مبدا برابر با t مقادیر ( 6)جدول شماره  بیضرا یخروج اساس بر

 ، بدست آمده است.  550/0با 

 «.دارد  توجهی  قابل   تاثیر  ایلام  استان  در  گردشگری  اکولوژیکیی  توسعه   برای  منطقه  ونقل  حمل  رسدمی  نظر  به»  :فرضیه سوم
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H0: ندارد توجهی  قابل  تاثیر ایلام استان در گردشگری اکولوژیکیی توسعه  برای منطقه  ونقل حمل رسد می نظر به  . 

H1: دارد توجهی  قابل  تاثیر ایلام استان در گردشگری اکولوژیکیی توسعه  برای منطقه  ونقل حمل رسد می نظر به . 

 (: آزمون دوربین واتسون مؤلفه فرضیه سوم 7جدول )

 واتسون   -دوربین خطای معیارتخمین  ضریب تعیین تعدیل شده ضریب تعیین  ضریب همبستگی مدل 

3 .593a .352 .350 2.04207 2.000 

 قرار دارد 5/2تا  5/1واتسون در فاصله -، فرض استقلال بین خطاها تأیید شود. یعنی مقدار آماره دوربین7توجه به جدول  با

برای داده000/2) بنابراین تحلیل رگرسیون  ندارد.  بنابراین فرض  ها معتبر(، بین خطاها خودهمبستگی وجود  تأیید   H0 است. 

های  پس از بررسی شاخص  ایلام   استان  در  گردشگری  اکولوژیکیی  توسعه   وای  منطقه  ونقل  حملشود. جهت بررسی و ارائه مدل  می

ی توسعه   وای  منطقه  ونقل   حملپردازیم. همبستگی بین متغیر  آمده است که به ارائه مدل برازش یافته می  7کفایت مدل در جدول  

  2/35دهد که  آمده و این مقدار نشان میدست  هب  352/0است. ضریب تعیین    593/0برابر با    ایلام  استان  در  گردشگری  اکولوژیکی

هایی که  است. با توجه به شاخص ای  منطقه   ونقل  حمل  به  ایلام مربوط  استان  در  گردشگری  اکولوژیکی  یتوسعهدرصد تغییرات  

متغیر مستقل و متغیر وابسته وارد معادله گردید. در این مرحله   این مرحله  درعنوان شد، مدل از کفایت لازم برخوردار است.  

محاسبه   350/0نیز ضریب تعیین تعدیل شده برابر با  و 352/0و ضریب تعیین برابر با  R=593/0ضریب همبستگی ساده برابر با 

  sig =000/0داری آن برابر با و سطح معنی F =705/207حاصل از تجزیه واریانس برابر با  F گردیده است و از طرفی دیگر مقدار

  2/35توان اظهار کرد که متغیر مذکور به تنهایی  باشد. لذا با مشاهده ضریب تعیین میدار میکه در سطح کمتر از یک هزارم معنی

 درصد تغییرات در متغیر وابسته را تبیین نموده است.  

 (: تحلیل واريانس رگرسیون مولفه فرضیه سوم 8جدول )

 داری سطح معنی Fآماره   میانگین مربعات  درجه آزادی  مجموع مربعات   مدل 

3 

 000b. 207.750 823.106 1 823.106 رگرسیون 

   3.962 382 1513.726 مجموع مربعات خطا 

    383 2336.833 کل

پرداخته    ایلام  استان  در   گردشگری  اکولوژیکی  یتوسعه  وای  منطقه   ونقل  حملتحلیل رگرسیونی به بررسی رابطه بین    با

 شود مدل به صورت زیر خواهد بود.  می

 

 . کوچکتر است 05/0است که این مقدار از مقدار  000/0جدول تحلیل واریانس برابر با   F مقدار احتمال  (8)جدول  براساس 

 شود. یعنی مدل معناداری بین دو متغیر وجود دارد. بنابراین فرض صفر بالا رد می

 (: ضرايب معادله رگرسیون مولفه فرضیه سوم 9جدول )

 مدل 
 ضرایب استاندارد شده  ضرایب استاندارد نشده 

t   داری  سطح معنی آماره(sig) 
B  خطای استاندارد Beta 

3 
 000. 3.572  581. 2.077 عرض ازمبداء 

 000. 14.049 593. 051. 713. ای حمل ونقل منطقه 

برابر  ای منطقه ونقل حملبرای متغیر  077/2برای عرض از مبدا برابر با t مقادیر (9)جدول شماره  بیضرا یخروج اساس بر

 ، بدست آمده است.  713/0با 
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 نتیجه گیری  و بحث
ویژه اهمیت  اجتماعی  و  اقتصادی  رشد  برای  گردشگری  کهای  توسعه  توسعه  می  دارد  محرکه  نیروی  منزله  به  را  آن  توان 

اولیه لازم برای توسعه گردشگری باشد. آنچه که   اقتصادی در تمام کشورها به حساب آورد. هیچ کشوری نیست که فاقد مواد 

رود؛ بنابراین هر کشور با کوشش در خور و  می  سازد خود به تنهایی جاذبه گردشگری به شمارمی  کشورها را از همدیگر متمایز

تواند وارد کننده جهانگرد و گردشگر بوده و از این راه به رشد اقتصادی خود کمک  می  سرمایه گذاری مناسب در زمینه گردشگری

کشاند و یا تعداد  می  نقاط طبیعی و فرهنگی  نماید. گردشگری پول و جمعیت را از مرکز نقل صنعتی به سوی شهرها و روستاها و

شود.  می  باعث بازده مضاعف در اقتصاد کشورهای جهانگردپذیرها  آن  سازد و این حرکتمی  زیادی را به سوی مراکز شهری روانه

ی و دستیابی به درآمدهای سرشار  المللبینبسیاری از کشورهای پیشرفته گردشگری را بهترین راه اعتلای فرهنگ، ایجاد تفاهم  

هدف توسعه گردشگری داخلی و خارجی، توسعه اقتصادی و اجتماعی و اکولوژیکی نواحی  ترین  دانند. در واقع مهممی  اقتصادی

 (.1392مقصد است.)فنی، علیزاده طولی و زحمتکش، 

باشد. امروزه یکی از معیارهای سنجش  می  تردیدی نیست که رشد سیستم گردشگری مدیون توسعه سیستم حمل و نقل

پرنده و جهانگردی خود پرنده  های  سطح توسعه یافتگی هر سرزمینی، نظام حمل و نقل آن سرزمین است. حمل و نقل به مثابه بال

قادر به پرواز نخواهد بود. امروزه مهترین موضوع در گردشگری، خصوصاً در  ای  هیچ پرندهها  است. که در صورت ضعف یا نبود بال

ی حمل و نقل است. به همین جهت عدم توسعه و پیشرفت در حمل و نقل یکی از مشکلات کشورهای در حال المللبینجهانگردی  

 ی است.  المللبین توسعه در زمینه جهانگردی 

بخش حمل و نقل به عنوان پیش نیاز و زیربنای توسعه، دارای نقش اساسی و کارآمد در باروری امکانات و استعدادهای بالقوه  

آورد و موجب می  جوامع است که از طریق جا به جایی بار و مسافر، پیوند ناگسستنی بین عوامل مختلف رشد و توسعه را فراهم

شود. به این ترتیب می  مختلف اقتصادی، اجتماعی و اکولوژیکی کشورهاهای  برقراری تقویت هرچه سریع تر و گسترده تر بخش

سازد که توجه به استفاده  می  رشد و توسعه نمایانهای  حمل و نقل، نقش و اهمیت خود را به عنوان یکی از مؤثرترین شاخص

این بخش و تعیین سیاست هایی در جهت افزایش کارایی آن از اهمیت بسیار زیادی برخوردار است. همچنین    هایبهینه از ظرفیت 

شود که در فرآیند رشد اقتصادی، نقش بسیار  می  حمل و نقل از امور زیربنای و یکی از اجزای مهم چرخه تولید ـ مصرف محسوب

مهم و تأثیرگذاری دارد، ضمن آنکه خود نیز از فرآیند رشد و توسعه اقتصادی تأثیرپذیر است. تأثیری که حمل و نقل بر ساختار  

اقتصادی در مناطق مختلف کشور و در نتیجه رشد مناطق های  گذارد باعث تمرکز یا عدم تمرکز فعالیتمی  فضایی و کالبدی کشور

مورد نظر گردشگر، یکی  های  مکانشود. ساختار مناسب حمل و نقل و دسترسی به می  در دسترس یا رکود مناطق دور از دسترس

های  ایجاد هر منطقه گردشگری است. در غالب موارد، گردشگری در مناطقی توسعه یافته است که شبکههای  از مهمترین لازمه 

راه و سرعت وسایل حمل و نقل  های  وسیع حمل و نقل و پتانسیل توسعه هرچه بیشتر در آتنها وجود داشته باشد. گسترش شبکه

 شود.  می در جلب و با سیستم حمل و نقل مورد بررسی قرار گرفت. نتایج و پیشنهادات زیر ارائه

دو بخش متأثر    باشد و رشد و توسعه در هر کدام از اینمی  ارتباط گردشگری با سیستم حمل و نقل به صورت کاملاً متقابل

از روابطی است که با دیگری دارد. فرآیند برنامه ریزی و تصمیم گیری در بخش حمل و نقل روز به روز در حال تکامل و جامعیت  

باشند. این مقوله ناشی از  می  اجتماعی دراین فرایند شاهدی براین تکامل   باشد که ورود ملاحظات زیست محیطی و می  بیشتری

باشد. با این وجود رود مقوله گردشگری به این  می  ماهیت گسترده سیستم حمل و نقل به عنوان یک سیستم انسان و ماشین

سازمانی در حوزه مشترک حمل و نقل و گردشگری بر  های تأثیر همکاری تواند در جهت همان تکامل، مفید واقع شود. می فرآیند

به فکر جایگزینی تداخل سازمانی با همکاری سازمانی  ها  ها و تخصیص بهینه منابع باعث شده دولتروی بهبود کیفی تصمیم گیری

مربوط به حمل و نقل داخلی باید لحاظ شود تا به صورت هم افزایی، هر دو  های  بیفتند. توجه به گردشگری داخلی در برنامه ریزی

کسب و کار صنعت حمل  های  بخش بتوانند به یکدیگر در رونق بازار کمک کنند. با توجه به وضعیت اقتصادی ایران، تطبیق مدل

 و نقل برای رونق گردشگری داخلی، بسیار کلیدی است.  
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علی الخصوص جوامع در حال پیشرفت و توسعه، سعی بر حرکت در مسیر تعالی  ای  با عنایت به آنچه ذکر گردید: هر جامعه

داشته و هدف مقصود مدیران و برنامه ریزان این جوامع نیز تلاش در جهت نیل به این هدف است که توسعه اقتصادی و درابعاد  

 باشد.  می  آنهای کوچکتر و البته مهم آن اقتصاد شهری یکی از مؤلفه 

  باشد که با کمترین هزینهمی  یکی از از ارکان و پیش نیازهای نیل به رشد و توسعه، توجه و گسترش صنعت گردشگری

بازه زمانی برای شهر در ابعاد اقتصادی به همراه داشته باشد. چرا که گردشگری علاوه بر  ترین  تواند بیشترین بازده را در کوتاهمی

  مختلف، خدمات، اسکان، حمل و نقل و تفریح و بازدید و گشت و گذارهای  تاثیرات مستقیم اقتصادی که شامل اشتغال در بخش

در شهر شامل؛ تاسیسات شهری، ساختمان، فرهنگ، بهداشت و درمان  ها باشد و به صورت غیرمستقیم نیز بر بسیاری از بخشمی

 د.  باشمی و امنیت و ... و نیز تأثیرگذار بوده و عامل مهمی در توسعه شهری

با توجه به مطالب مطرح شده در این مقاله و مسائلی که درباره مقوله رابطه گردشگری با سیستم حمل و نقل مورد بررسی 

 شود:  می قرار گرفت. نتایج و پیشنهادات زیر ارائه

باشد و توسعه در هر کدام از این دو بخش متأثر از می  ـ ارتباط گردشگردی با سیستم حمل و نقل به صورت کاملاً متقابل 

 روابطی است که با دیگری دارد.  

باشد که ورود  ـ فرآیند برنامه ریزی و تصمیم گیری در بخش حمل و نقل روز به روز در حالت تکامل و جامعیت بیشتری می

باشند. این مقوله ناشی از ماهیت گسترده حمل و نقل  می ملاحظات زیست محیطی و اجتماعی دراین فرایند شاهدی براین تکامل

تواند در جهت همان تکامل  می  باشد. با این وجود ورود مقوله گردشگری به این فرایندمی  به عنوان یک سیستم انسان و ماشین

 مفید واقع شود.  

و تخصیص بهینه ها  سازمانی در حوزه مشترک حمل و نقل و گردشگر بر روی بهبود کیفی تصمیم گیریهای  تأثیر همکاری-

 به فکر جایگزینی تداخل سازمانی با همکاری سازمانی بیفتند.  ها منابع باعث شده دولت

  و گردشگری که با گذشت رمان در حال افزایش است. پیشنهاد   ـ با توجه به اثرات عمیق اقتصادی و اجتماعی و اکولوژیکی

شود مطالعات امکان سنجی در باب توسعه حمل و نقل درجهت ایجاد بستر مناسب برای رشد گردشگری و ارائه استراتژی هایی می

 در این زمینه صورت پذیرد. 
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 مراجع منابع و  
: شهر  یمورد   یمطالعه   یمذهب  یگردشگر  یها نهیعوامل موثر بر هز  ی(، بررس1391صدراله )  ،یبیط  ،یعل  دیس  ،ی بدر [1]

 مشهد مقدس 

 تهران: انتشارات سمت، چاپ هشتم  م،یو مفاه  تیماه  ی( گردشگر1393)  یمهد   ،ییسقا  ن؛ی محمد حس  ،ی زدی  یپاپل [2]

و    سمیتور  یامنطقه   شیهما  ،ی آن بر صنعت گردشگر  راتیحمل و نقل و تاث  ستمیس  ی(، بررس1389زهرا )  ،یدهگان [3]

 . اسوجیواحد    یدانشگاه آزاد اسلام  اسوج،یتوسعه،  

 نور، چاپ اول.   امی انتشارات دانشگاه پ  سمیو صنعت تور  ای(، جغراف1386اصغر )  یعل  ،یرضوان [4]

  ؛ ینمونه مورد   یدر اقتصاد شهر به روش آمار   ی گردشگران شهر   یامدها یپ  یابی(، ارز1390احمد )  ،یمحسن، جرف  رنجبر، [5]

 66  -46، ص:  11چشم انداز زاگرس، سال چهارم، شماره    یشهر   یزیو برنامه ر  ایشهر اهواز، فصل نامه جغراف

کلاردشت،    زبان،یبر جامعه م  د یبا تأک  یحوزه مقصد گردشگر   تیظرف  ی(، بررس1387و همکاران)  یمحمد تق   ،ییرهنما [6]

 66تهران، شماره    ،یانسان  ییایجغراف  یهاپژوهش 

ـ مورد مطالعه: فرودگاه مشهد،   یمذهب یبر توسعه گردشگر  ییصنعت حمل و نقل هوا ریبر تأث یلیمحسن، تحل ،یسقائ [7]

 . 71  - 48، صفحه  912، مقاله  1392  زیی، پا3، شماره  28سال    ،ییایجغراف  قاتیفصلنامه تحق

کنفرانس   ،یو گردشگر سمی(، نقش حمل و نقل در صنعت تور1396محسن ) ،ییمسعود کدخدا  ،ییروزبه، کدخدا شاد، [8]

 مشهد   ،یشهر  تیریو مد  یزیبرنامه ر  یالمللنیب

 چاپ پنجم، تهران: انتشارات سمت.    ،یشهر  ی(، جامعه شناس1391پور، محمود )  شارع [9]

از نظر ساکنان   یشهر داریبر توسعه پا یگردشگر  راتی(، تأث1392) نبیمحمد، زحمتکش، ز ،ی طول زادهیزهره، عل ،یفن [10]

 قشم(  رهی)مورد مطالعه، جز

اقتصاد شهر  یاثرات جهان   ی(، واکاو 1397پور، محمد )  یفیلط  م،یمر  ،یبستان  انیمیکر [11] بر توسعه  بر   دیبا تأک  یشدن 

 20-11، ص:  3، شماره  4دوره    ی(، فصلنامه مطالعات علوم اجتماعرازیشهر ش  ؛ی)مطالعه مورد   سمیتور

ها  آن  تی و ظرف  یمحل  ی(، نهادها 1395)  عیرف  دیس  ،یموسو   رج،یا  ،یپور احمد، احمد قاسم  ن،یآباد، حس  لیخل  یکلانتر [12]

 .19-2ص:    ،ی و گردشگر  راثیفصلنامه م  یشهر   داریپا  یدر توسعه گردشگر 

 چاپ اول، انتشارات دانشگاه چمران اهواز، انتشارات مهکامه.   ،یشهر   ی(، گردشگر1386)  یعل  موحد، [13]

 .78ها، سال هفتم، شماره    یماهنامه شهردار   دار،یپا  یشهر   یگردشگر  یهاو شاخص   ارهای(، مع1386)  ایمیک  ،یموذن [14]

نامه    انی پا  ران،ی در ا  یبر توسعه صنعت گردشگر   ییصنعت حمل و نقل هوا  یآزادساز   ریمسعود، تأث  دیاقدم، س  یرطالبیم [15]

 . 1389دانشگاه تهران، اسفند    یدانشکده علوم اجتماع  ،یگردشگر  یزیارشد برنامه ر  یکارشناس

  یحمل و نقل در توسعه گردشگر   یهانقش شبکه  ی(. بررس1396عباس.)  عه،یش  ؛ی مرتض  ان،ی طلاچ  را؛یسم  ،ی زیرعزیم [16]

ز معمار   20منطقه    یارتیـ  عمران،  کنفرانس  شهرساز   یتهران،  ا  یکشورها   یو  اسلام،  تبر  رانیجهان    تختی)پازیـ 

 ( 2018  یاسلام  یکشورها  یگردشگر 

بر    دیبا تأک  سمی(، نقش حمل و نقل در توسعه صنعت تور1389عبدالرضا )  ،یقی حق  ل،یاسماع  ،ی اصغر، قادر  ان،ینظر [17]

 44  -25، ص:  3، شماره  2(، دوره  یانسان  یا ی)جغرافیانسان  یا ینو در جغراف  ی هانگرش   ه،یاروم  یالمللن یفرودگاه ب

تور  ییعبدالرضا؛ نقش حمل و نقل هوا  ،یقیحق   ل؛یاسماع  ،ی اصغر؛ قادر  ان،ینظر [18] بر فرودگاه    دیبا تأک  سمیدر صنعت 

 . 44  -25، صفحه  3، شماره  2، دوره  1389تابستان    ،یانسان  یا ینو در جغراف  یهانگرش   هینشر  ه،یاروم  یالمللنیب

  ی نامه اقتصاد گردشگر  ژهیدر اقتصاد کلان شهرها، و  یشهر  ی(، نقش گردشگر 1389اکبرپور، محمد )  ؛یمرتض  نوربخش، [19]

محمد    دی و س  انیپارس  یترجمه دکتر عل  وسولا،یو ادوارد فا  ی. گی ، جاک. وا1390جامع،    یدر چشم انداز  یجهانگرد 

 ی فرهنگ  یهادفتر پژوهش   ،یاعراب

  یبر گردشگر  دیبا تاک رانیدر ا یالمللن یب یموانع توسعه گردشگر ی(، بررس1393)  جهیمهماندوست، خد ؛یهاد ،یسیو [20]

 156  -135شماره اول، صص:    ازدهم،یسال    ک،یتیفصلنامه ژئوپول  ،یورود 

 15-5مجله اقتصاد شهر/ شماره اول، ص    ،ی بر اقتصاد شهر  ی(، درآمد 1388زنور، بهروز )  یهاد [21]

 .  یشهر  یز یانسان گرا، تهران: شرکت پردازش و برنامه ر  یشهرساز   ی(، به سو1378)  رمحمودی ام  ،ی اراحمدی [22]

ها بر توسعه  نقش رسانه   یابیو ارز  ی(، بررس1397احد )  وته،یب  رحسام،یام  ،یدشت  م،یابراه  پور،یمحمد حسن، عل  ،یزدانی [23]

 .38  -21ص:    زدهم،یسال س  ،یمطالعات رسانه ا   ر،یمس  لیتحل  کی با استفاده از تکن  یشهر   یگردشگر 
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